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MOTOR-SERVICE

Wichtiger Hinweis!

Nur ZUNDAPP-Original-Ersatzteile gewahrieisten Sicherheit, erhalten die
Garantie und schiitzen vor Schaden. Verlangen Sie deshalb wenn das
anlaslich einer Instandsetzung notwendig seinsolite,von Ihrem ZUNDAPP-
Handler den Einbau von ZUNDAPP-Original- Ersatztellen Diese sichern
Ihnen einwandfreie Funktion und lange Lebensdauer lhres Fahrzeugs. Der
Einbau von Teilen fremder Herkunft fiihrt zum Erléschen des Garantie-
anspruchs!

Im Rahmen unseres Austauschdienstes stehen lhnen komplette Motoren
zur Verfiigung.



Lieber ZUNDAPP-Freund!

Wir begliickwiinschen Sie zum Erwerb der ZUNDAPP und danken Ihnen fiir lhr Vertrauen.
Ihr Fahrzeug gilt als ein solides, sportliches, allen Anforderungen gerecht werdendes
Motorrad. Es hat sich in unzahligen nationalen und internationalen Motorrad-Gelénde-
sportveranstaltungen bewahrt, da es in einer technischen Perfektion und Fertigungsqua-
litat geboten wird, wie sie fir ZUNDAPP-Erzeugnisse selbstverstandlich ist.

Achtung! Wir weisen besonders darauf hin, daB Veranderungen am Fahrzeug oder :
Manipulation an seinem Motor gegen das Gesetz verstoBen und die fiir diesen Typ
erteilte ,Allgemeine Betriebserlaubnis“ zum Erléschen bringen.

Das Beniitzen eines willkiirlich verdnderten Fahrzeugs setzt Sie nicht nur der
Bestrafung durch die Polizei, sondern auch dem eventuellen Verlust des Versiche-
rungsschutzes aus - kann also teuer zu stehen kommen.

Wir wiinschen lhnen viel Freude und allzeit gute, unfallfreie Fahrt!

ZUNDAPP-WERKE GMBH
Anzinger StraBe 1-3, 8000 Miinchen 80
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Typ 521-51

Hiig o

KS 175, 5 Géange, 13 kW, Doppelschleifen-Rohrrahmen, Elektronik-Ziindung, Super-
Cockpit mit elektronischem Drehzahimesser und Tachometer, 4fach-Blinkanlage,
Cockpitverkleidung, Spoiler
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Typ 521-51

KS 175, 5 Gange, 13 kW, Doppelschieifen-Rohrrahmen, Elektronik-Ziindung, Super-
Cockpit mit elektronischem Drehzahimesser und Tachometer, 4fach-Blinkanlage,
Cockpitverkleidung, Spoiler




Technische Daten:

Motor

17 o e

Bauart .
Anordnung . . .
Hubraum (abger)
Bohrung .

Hub, e
Verdlchtung
Hochstleistung .

Kihlung . g
Mischungs- Schmlerung

Vergaser

Typ .

Modell- Nr

Hauptdiise .
Nadeldiise .
Nadel-Nr. ;
Nadelstellung .
Leerlaufdise
Starterdiise

Schieber

Luft- Regullerschraube

6

Maximales Drehmoment 3

KS 175
Typ 521-51

288-01
Einzylinder-Zweitaktmotor
mit Getriebe verblockt
163 cm®

62 mm

54 mm

7.8 : 1

13 kW bei 7400 min™
17 Nm bei 7000 min™
durch Wasser

B0l

Mikuni-VM 28 SS

SE VM 28/202

105

P=2

5 DJ 32

3

40

15

25

12 Umdrehungen gedffnet




Elektrische Anlage

ZilndURgEEEMRRSIR RO SR RN N LN MHKZ mit Zindbox
Lichtanlage . . PSS M0 e 6 V/35-30 W

Zindkerzen e oware BorBs . Bosch W4 C3 / Champion N2
Elektrodenabstand & 38 SEuieEe e ik 0,7-0,9 mm
Zundzelipunldiva@TE h it 0 L) ey 1,7 + 0,2 mm v. OT bei 6000 min-1
Schelpwerterbirne: - - st ot e e 6 V/35/35 W (Bilux)
RuckiichtBirne s =e: o mlncimetia i i g 6 VISW

BremslichtbIMmers St v, e ¥ o e ndn i o 6 V/I21 W

Blinkletichtenicis: - e it bl s el w b 6 V/I21 W

Tacholeuchte . . S Ll R 6 V1,2 W
Drehzahlmesserleuchte e SN e A TR 6 V1,2 W
Eernlichtkontrollampe . - ..« iy . 12 VI1,5 W
Blinkkontrollampen . . . SEREE 6 V1,2 W

Signalleuchte f. Kuhlwassertemperatur kit 6 V/1,2W

BRIteriofFn aNEL: - - DL Bl L 6 V/12 Ah

Signal i ki il e, Horn 30 W (Gleichstrom)
Getriebe und Kraftubertragung :

Geatrishe-Batlarts s atuy T e s el Ziehkeil-Zahnradgetriebe
A Za e e o sty 5

Schaltung . . N v r E A e S FuBschaltung

Getriebeol und Menge g SR I ATF (wie z. B. Castrol TQ), 600 cm®
Ubersetzungen im Getriebe

1: Gange. v e, s R R 3,40

LA E YL et e R i A B i S IR 2.7

B Gan AR A e eI A 1,63

A A . s e e 1,26

B GaNG . o R S e e SR R A 1,05




Kupplung
Primarantrieb .

Ubersetzung Motor/Getriebe
Sekundérantrieb

Ubersetzung Getriebe/Hinterrad .

Gesamtubersetzung
TCangung - ..
2. Gang

3. Gang

4. Gang

5. Gang

Fahrgestell

Bauart . :
Radaufhangung vom

Abfederung vorn A
Radaufhangung hinten .
Abfederung hinten

Mehrscheiben- Olbadkupplung
Stirnzahnrader

2,8 (56 : 20 Zahne)
Rollenkette /> X %", 114 Glieder
2,59 (44 : 17 Zéahne)

24,64
15,70
1l
9,15

7,63

Doppelschleifen-Rohrrahmen
Teleskopgabel, hydraulisch ge-
dampft, Federweg 155 mm (Gabel-
holmfiillung pro Holm 230 cm?® ATF-
Ol)

Schraubenfedern
Rohr-Langschwinge

hydraulisch gedampfte Federbeine,
3fach verstellbar, mit 90 mm Feder-
weg (100 mm Federung, gemessen
an der Hinterradachse). Achtung!
Beim Verstellen der Federbeine auf
gegensatzliche Hebelstellung
achten.



Felgen vorn
hinten
Bereifung vorn
hinten
Reifenluftdruck vorn solo
hinten solo . :
vorn Sozius
hinten Sozius .
Bremsen vorn .
hinten .
Kraftstoffbehalter Inhalt
davon Reserve
Wasserfullmenge, gesamt

Gewichte, MaBe, Verbrauch, Geschwindigkeit

Leergewicht . S o
Zulassiges Gesamtgewwht : e Fni,
|20 L (M0 B it b s il RSB S MR A b i e 4 o] 1
2 o R P S N St T P i o[-
Breite . . e oo
Hohe (Verkle|dung/Cockp|t) oty L O
Kraftstoff-Normverbrauch . . . . . ca.

Hochstgeschwindigkeit
Bergsteigefahigkeit 1. Gang .

WM 2/1,85 X 18"

WM 2/1,85 X 18"

2. 75 < 18)

8.25 > 8t

1,8 bar Uberdruck

2,0 bar Uberdruck

1,8 bar Uberdruck

2,5 bar Uberdruck

Scheibenbremse, Scheiben-2280mm
Trommelbremse, Trommel-#160 mm
14,25 Liter

3 Liter

1,35 Liter

2100 mm

645 mm

123 kg

320 kg

1320 mm

1180/1040 mm

5,0 Liter auf 100 km

125 km/h je nach Fahrerhaltung
55%

Produktédnderungen in Konstruktion und Ausfiihrung im Zuge technischer Weiterentwicklung vorbehalten.

Herausgeber: ZUNDAPP-WERKE GMBH, Anzinger StraBe 1-3, 8000 Miinchen 80




Bedienungselemente

Kupplungshebel

Ziind- und LichtschloB

Behalter fur Bremsflussigkeit

Handbremshebel

Blinker

Abblendschalter

Horndruckknopf

Blinkerschalter

Gasdrehgriff

TankverschluB

Kickstarterhebel

FuBschalthebel

= FuBbremshebel

4 = Stellschraube und Gegenmutter fir
Kupplungszug (verdeckt)

15 = Stellschraube und Gegenmutter fur
Gaszug(durchGasdrehgriffverdeckt)

16 = SitzbankschloB

17 = LenkschloB

18 = Drehzahlmesser/Tachometer

19 = Kontrollampe Wasserkihlung

20 = Blinkkontrollampen

21 = Fernlichtanzeige

22 = Druckknopf fiir Lichthupe

1 T T

1
2
3
4
5
6
7
8
9
0
1
2
3

1
1
1
1
1
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Bild 2a

Wichtig: Fahrgestell- und Motornummer
(hierzu Bilder 2a und 2b)

Bild 2a zeigt das Typschild mit der Fahr-
gestellnummer und die eingeschlagene
Fahrgestellnummer auf der rechten Seite
des Steuerkopfes; auf Bild 2b sehen Sie
das Typschild mit der Motornummer und
die eingeschlagene Motornummer auf der
rechten Seite des Motorgehauses.

¥ 1351872

So machen Sie es richtig:
Die richtigen Betriebsmittel

Kraftstoff

Bild 2b

Als Kraftstoff fiir Inre ZUNDAPP ist Marken-

kraftstoff zu verwenden.
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Motorendl

Fiir die Motorschmierung sind Marken-
Zweitakt-Ole zu verwenden (z. B. Shell 2T,
Castrol Two Stroke Super TT oder Aral
Super 2T).

Mischung

Der 2-Taktmotor bendstigt Kraftstoff/Ol-
mischung 50 : 1 (50 Liter Normal-Marken-
kraftstoff auf 1 Liter Markendl). Nur Mar-
kenole verwenden, andere konnen scha-
den. Wir empfehlen obengenannte Mo-
toren-Ole. Bei Verwendung von normalen
2-Takt-Olen oder bei Dauer-Vollast-Betrieb
Mischungsverhaltnis 25 : 1.

Lassen Sie niemals, auch nicht kurzzeitig,
den Motor mit reinem Benzin, ohne Ol,
laufen.

Getriebeol

Primarantrieb, Kupplung und Wechsel-
getriebe befinden sich in einem gemein-
samen Gehauseraum und werden unab-
hanglg von der Motorschmierung durch
eine Olftllung geschmiert. Hierfur ist Mar-

12

ken-Getriebeol ATF zu verwenden. Diese
Olqualitat ist fur Sommer- und Winter-
betrieb geeignet. Nachtragliche Zusatze
zum Getriebeol sind abzulehnen, sie ge-
fahrden die Funktion der Kupplung!

Fahrwerks-Schmiermittel

Das Fahrwerk lhrer ZUNDAPP selbst ist
ohne Schmierstellen. Lediglich fiir die
Dauerschmierung der Antriebskette zwi-
schen Getriebe und Hinterrad wird ein
Spezial-Kettenfett benotigt (kein Ol oder
Abschmierfett!). Zum Olen des Gaszuges
und der Gleit- und Gelenkstellen an den
Bedienungshebeln ist diinnfllissiges Mo-
torendl zu verwenden.

Ziindkerze

Warmewert 260 (wie z.B.BoschW 260M Z2
oder Champion N 2). Sie ist mit ihrem
Warmewert genau auf die thermischen
Beanspruchungen im Motor abgestimmt.
Es kann sich deshalb als notwendig erwei-
sen, daB im Einzelfall der Warmewert den
Betriebsverhéltnissen und klimatischen
Bedingungen entsprechend geédndert wer-
den musB.



Wasser fiir den Kiihler

Wir haben den Kihler mit Wasser und
Frostschutzmittel gefiillt, welches bis
-20°C Gefrierschutz bietet. Es kann bei
kaltem Kiihler erganzt werden und muB bis
Unterkante Wasserstandsbiigel reichen.
Beim Neueinfiillen von Wasser und Frost-
schutzmittel Anleitung der Hersteller be-
achten.

Besonders zu Beginn und wahrend der
kalten Jahreszeit Kiihlerinhalt auf Frost-
schutzmittel priifen und ergdnzen lassen
(Werkstatt, Tankstelle). Sollte Ihr Fahrzeug
wahrend des Winters unbenutzt im Kalten
stehen, muB fur den Frostschutz im Kihl-
wasser gesorgt oder das Kiihlwasser ab-
gelassen werden.

Die richtige Handhabung:
Einfahrhinweis

Wir weisen besonders darauf hin, daB
wahrend der ersten 500 km ununterbro-
chene Vollgasfahrten und lange Bergfahr-

ten zu vermeiden sind. Nach dieser Kilo-
meterzahl kann dem Motor allmahlich die
volle Leistung abverlangt werden. Das
Hochdrehen des kalten Motors ist in je-
dem Fall zu unterlassen. Den Motorimmer
wahrend der ersten 5 bis 10 Minuten zu-
nachst mit maBiger Drehzahl auf Be-
triebswarme bringen.

Starten (Bild 6)

Vor dem Starten feststellen, ob das Ge-
triebe in Leerlaufstellung steht. Bei kurzem
Hin- und Herschieben des Fahrzeuges
darf kein Widerstand bemerkbar sein. Bei
kaltem Motor Choke-Hebel (6/3) am Ver-
gaser nach unten driicken, kein Gas geben,
Zindung einschalten, Kickstarter durch-
treten.

Der Choke-Hebel muB baldmdglichst wie-
der in seine Ausgangsstellung zuriickge-
bracht werden, d. h., sobald der Motor
LWillig Gas annimmt®.

Bei kiihler Witterung geniigt im allgemei-
nen eine Fahrstrecke von ca. 1 km. Bei
bereits warmem Motor darf der Choke-
Hebel nicht nach unten gedriickt werden!
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Bild 3

Kontrollampe fiir Kiihiwasser

Bitte achten Sie auf die Kontrollampe (1/19)
im Cockpit. Wenn diese aufleuchtet, liber-
schreitet die Kihlwassertemperatur die
zuléssige Grenze, Fahrzeug baldmdoglichst
anhalten, Motor abstellen und abkiihlien
lassen, Kiihlwasserstand prifen.

Kraftstoffhahn (Bild 3)

A (Auf) zum normalen Fahren.

R (Reserve) reicht fiir mindestens 40 km.
Z (Zu) bei abgestelltem Fahrzeug.
Bauartbedingt (Tanktunnel) befindet sich
nach Aufbrauch der Reserve noch in der

14

rechten Tankhalfte ca. 1 Ltr. Kraftstoff, der
durch seitliches Kippen des Fahrzeugs
nach links der Kraftstoffleitung zugefihrt
wird.

Die Bremsen

Obwohl mit jeder der beiden Bremsen
allein Ihre ZUNDAPP die behérdlich vor-
geschriebenen Verzdgerungswerte er-
reicht, sollen - abgesehen von nassen
Kurven - stets beide Bremsen gleichzeitig
benutzt werden. Mit sehr geringen Brems-
kraften werden auf diese Weise sehr kurze
Bremswege bei erhohter Sicherheit er-
reicht.Die Vorderradbremse ist keineswegs
nur ,Notbremse*, die nur im Falle beson-
derer Gefahr betatigt werden soll. Sie ist,
ebenso wie die Hinterradbremse, eine
,Betriebsbremse“. Wird sie nicht benutzt,
so verzichtet man auf einen wichtigen
Sicherheitsfaktor. Sie sorgt unter ande-
rem dafiir, daB das Fahrzeug beim Brems-
vorgang nicht nach der Seite ausbricht.

Sicherheitsschlosser

Das Fahrzeug besitzt 3 Sicherheitsschlos-
ser:




Ein LenkschloB an der linken Seite des
Steuerkopfes, das die Lenkung verriegelt,
ein SperrschloB an der linken Seite unter-
halb der aufklappbaren Sitzbank, das den
Zugang zum Werkzeug, zum Luftfilter und
zur Batterie sichert und ein Sicherheits-
ZundschloB, das den Motor vor unbefugter
Inbetriebnahme schiitzt. Alle drei Schlos-
ser konnen mit dem gleichen Schliissel
gesperrt werden.

Werkzeug, Luftfilter, Luftpumpe, Batterie
und Blinkgeber (s. Bild 4)

Werkzeug (4/1), Batterie (4/3) und Luft-
filter (4/2) befinden sich unterhalb der
Sitzbank. Schlissel nach links drehen und
SchloB (4/4) herausziehen. Die Sitzbank
kann dann seitlich aufgeklappt werden.
Im rechten Seitendeckel befindet sich die
Luftpumpe — im linken Seitendeckel der
Blinkgeber.

Sturzhelm-Aufhanger

Linksseitig, unterhalb der Sitzbank, sind
zwei Aufhdngestifte (5/4) fir die Sturz-
helme angebracht.

Bild 4

Werkzeug
Luftfilter

Batterie

SchioB

Blinkgeber

Elektronischer Leistungsregler

o

O ON—



Die Werkstatt-Inspektionen

Voraussetzung fiir die im Garantieschein
verbriefte Gewahrleistungspflicht des Her-
stellerwerks ist, daB |hr neues Fahrzeug
nach 500 km zur ersten, nach 1500 km zur
zweiten und nach 3000 km zur dritten In-
spektion lhrem ZUNDAPP Handler oder
einer anderen ZUNDAPP-Vertragswerk-
statt vorgefiihrt wird.

Diese ersten drei Inspektionen umfassen
jeweils folgende Arbeiten:

1. Getriebedl wechseln (ca. 600 cm3 Ge-
triebedl ATF), nur bei der 1. Inspektion;

2. Kraftstoffhahn, Luftfilter und Vergaser
reinigen und priifen;

3. Kraftstoffschlauch auf einwandfreien
Sitz an den Anschliissen priifen;

4. Kupplungsspiel priifen (an der Einhén-
geklaue des Kupplungshebels am Ge-
triebegehduse, max. 2 mm Spiel);

16

. Funktionspriifung der

MHKZ-Anlage
und der elektr. Anlage einschl. Batterie,
siehe auch ,Technische Mitteilungen“
ZUNDAPP und Bosch Nr. 21 vom 12. 3.
1976 und VDE-Bestimmungen 0104/7.67;

Ziundzeitpunkt uberpriifen (1,7+0,2mm
v. OT bei 6000 min-1), nur bei 1. und
3. Inspektion;

7. Zundkerze reinigen bzw. erneuern;

10.

1

—
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13.

.Elektrodenabgtand priifen (0,7-0,9 mm);
. Nachziehen der Zylinderkopf-Befesti-

gungsschrauben, siehe nebenstehende
Skizze.

BowdenziigeundBremsgestangenach-
stellen, Hebelgelenke und Gaszug élen;

. Antriebskette Uberpriifen und evtl.

nachstellen (Durchhang belastet ca.
10 mm);

Réader auf Schlag und Auswuchtung
Uberpriifen, evtl. nachwuchten;

Lenkungslager iberpriifen und nach-
stellen, nur bei der 1. und 3. Inspektion;



14.

15.

16.
17

18.

e

20.

Alle von auBen zuganglichen Schrau-
ben und Muttern nachziehen;

Luftfilter reinigen bzw. bei starker Ver-
schmutzung erneuern, Filterdeckel mit
Atmosit unbedingt neu abdichten;

Kettenritzelmutter nachziehen;

Licht- und Blinkanlage einschlieBlich
Scheinwerfereinstellung iberpriifen,
nur bei 1. und 3. Inspektion;

Kontrolle der Kihlfliissigkeit im Kiihler
undderWasserschlaucheaufDichtheit;

Bremsflissigkeitsstand priifen; bei Be-
darf Bremsfliissigkeit ATE/N nachfil-
len. Die Bremsfliissigkeit sollte jahrlich
1 X erneuert werden (Werkstattarbeit).
VerschleiB der Bremsklotze an der
Scheibenbremse kontrollieren. Bei ca.
50%iger Abnutzung sollten die Brems-
kiotze paarweise durch neue ersetzt
werden.

Probefahrt mit Bremsprobe der Vor-
derrad- und Hinterradbremse.

Nachziehen der Zylinder-Kopf-Befesti-
gungsschrauben und -Muttern bei den
Inspektionsarbeiten

Ansicht auf den Zylinderkopf von oben.
Pfeil ist = Fahrtrichtung

Reihenfolge

1. Die Inbusschrauben lber Kreuz anzie-
hen, mit 22 Nm, 2-6-4-8.

2. Die 4 Sechskaﬂtmuttern Uber Kreuz an-
ziehen, mit 287 Nm, 5-1-3-7.

aumadl




Pflegeplan

Nach den 3 vorgeschriebenen Inspektionen empfehlen wir Pflege- und Kontrollarbeiten
nach folgendem Plan:

Lenkungslager Ulberprifen und, wenn notwendig, nach-
stellen

Nach je- i : Naheres
Sl Pflege- und Kontrollarbeit i
500 Alle von auBen zugénglichen Befestigungsschrauben und
-Muttern auf festen Sitz priifen und, wenn erforderlich,
nachziehen
Funktion beider Bremsen priifen, evtl. nachstellen 24/25
Kupplungsspiel (1-2 mm) priifen und, wenn erforderlich,
nachstellen 22
Ziundkerze reinigen und Elektrodenabstand (0,7-0,9 mm)
prifen bzw. korrigieren
Bowdenziige und Bremsgestange nachstellen, Handhebel-
gelenke und Gaszug olen, FuBbremshebellagerung ab-
schmieren (Schmiernippel) 22/25/26
2000 Durchhang der Hinterradkette priifen (belastet 10 mm),
evtl. nachstellen, Kette mit Kettenfett leicht nachschmie- 56
ren



Nach je- : : Naheres
eeiilc e Pflege- und Kontrollarbeit Seite
2000 Getriebedlstand uberpriifen, evtl. Getriebedl wechseln (ca.
600 cm3 Getriebedl ATF) 23
Bremsfliissigkeitsstand prifen, evtl. nachfiillen 25
Rader auf Schlag und Auswuchtung priifen
Luftfilter, Vergaser und Kraftstoffhahn reinigen und priifen 20/21
Kihlflissigkeit im Kiihler und Festsitzder Wasserschlauche
an den Anschliissen priifen 22
Lichtanlage einschl. Scheinwerfereinstellung, Batterie,
Blinker- und Signalhorn-Funktion tiberprifen 22/30
5000 Auspufftopf-Einsatz reinigen 22
Ziindeinstellung priifen und, wenn notwendig, nachstellen
(Werkstatt-Arbeit, s. Techn. Datenund Technische Mitteilung
BoschNr.21vom12.3.1976 u.VDE-Bestimmungen0104/7.67)
Zylinderkopf-Brennraumund Kolbenboden entkohlen (Werk-
statt-Arbeit), Ziindkerze erneuern
6000 Hinterradkette abnehmen, reinigen und neu fetten 26
Zylinderkopf-Befestigungsschrauben bzw. Muttern bei
kaltem Motor gemaB Schema auf Seite 17 mit Dreh-
moment-Schlissel nachziehen 17
12000 Getriebedlfillung (ca. 600 cm3 ATF) wechseln 23
Zylinder und Auspuffanlage entkohlen (Werkstatt-Arbeit!) 22

19




Bild 5
1 = Gehausedeckel

2 = Filter

3 = Filtergehause

4 = Sturzhelm-Aufhéanger

Luftfilter reinigen (s. Bild 5)

Ein verschmutztes Luftfilter verliert seine
Reinigungswirkung (Schmutz gelangt ver-
schleiBférdernd in den Motor) und beein-
trachtigt die Motorleistung (durch Uber-
fettung). Gleichzeitig erhoht sich der Ver-
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brauch, und der Motor neigt zum ,Nebeln“
aus dem Auspuff. Deshalb ist die vor-
geschriebene Luftfilterreinigung eine un-
bedingte Notwendigkeit.

Um zum Luftfilter gelangen zu konnen,
muB zunachst die Sitzbank, wie bereits be-
schrieben, aufgeklappt werden. Danach ist
der Deckel des Filtergehduses nach Dre-
hen in angegebener Pfeilrichtung abzuhe-
ben. Das Filter kann nun aus dem Geh&duse
herausgenommen werden.

Das verwendete Feinstfilter ist ein Papier-
filter, das nicht ausgewaschen werden
darf, weil es dann nicht mehr funktions-
fahig ist. Das verschmutzte Filter ist durch
Ausklopfen bzw. durch Ausblasen von
innen zu reinigen, bei starker Verschmut-
zung zu erneuern.

Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.

Filterdeckel mit Dichtungsmittel Atmosit
neu abdichten.




Es darf keinesfalls ohne Luftfilter gefahren
werden. Nach einer Reinigung des Fahr-
zeuges durch Abspritzen mit Wasseristin
jedem Fall das Luftfiltergehduse zu reini-
gen und die Schwimmerkammer zu ent-
leeren.

Vergaser und Kraftstoffilter reinigen

Unkundige sollten den Vergaser hochstens
auBen reinigen und alles andere einer
Werkstatt uberlassen. Zum Reinigen der
verstopften Hauptdiise Schwimmerge-
hause abschrauben und mit PreBluft oder
einer Borste saubern. Keinen Draht ver-
wenden, er kann Beschadigungen hervor-
rufen. Hauptdiise und Schwimmergehause
wieder montieren. Die Leerlaufdiise (6/7)
kann leicht herausgeschraubt und, wie die
Hauptdiise, gereinigt werden.

Achtung! Nur die vom Werk vorgeschrie-
bene Diisenbestiickung bringt hochste
Leistung und Sicherheit fiir den Motor.

Kraftstoffilter und Wassersack reinigen.

Hauptdise

Klemmschrauben

Hebel fiir Starteinrichtung
Leerlauf-Stellschraube
Schwimmergehausedeckel
Bohrungen fiir Befestigungs-
schrauben

7 = Leerlaufdise

8 = Seilhiillenstellschraube

9 = Ringmutter fiir Mischkammerdeckel

O ON =
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Auspuffanlage

Die Auspuffendkappen-Offnung ist nach
ca. 5000 km auf freien Durchgang zu pri-
fen und evil. zu reinigen.

Ziind-/Lichtanlage

Die in den Fahrzeugen eingebaute Anlage
ist ein moderner Magnetziinder-Generator
mit Electronicbox. Die Anlage hat keine
VerschleiBteile und ist wartungsfrei. Uber-
priifungen und Veranderungen sollen nur
von einer ZUNDAPP- oder Fach-Werk-
statte vorgenommen werden. Grundsétz-
lich ist bei Arbeiten und Priifungen im
Bereich der Ziindung der Motor abzustel-
len (Ziindkerze/Ziindkabel).

Kontrolle der Sicherung

In der elektrischen Anlage befindet sich
eine Sicherung 16 A (s. Schaltplan).

Bei evtl. Aussetzen des Ladestromes ist die
Sicherung zu Uberpriifen.
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Kiihlwasserstand, Wasserkiihler priifen

Das Kiihlwasser soll im Kihler bis Unter-
kante Wasserstandbiigel stehen. Es kann
bei kaltem Kiihler erganzt werden. Es
sollte wahrend der Einfahrzeit 6fters, nach
langeren Fahrten, besonders nach Berg-
fahrten und Aufleuchten der roten Kon-
trollampe iiberpriift werden. Achtung! Bei
heiBem Motor darf der KiihlerverschiuB
nicht geo6ffnet werden, da Verbrihungs-
gefahr besteht!

Kupplungsspiel priifen und einstellen
(s. Bild 7)

Am Kupplungshandhebel muB stets ein to-
ter Gang von 1-2 mm, an der Seileinhan-
gung gemessen, vorhanden sein. Mit Hilfe
der Stellschraube am Kupplungshebel am
Lenker kann dieses Spiel, wenn erforder-
lich, nachgestellt werden.

Allerdings geniigt es nicht, wenn ein toter
Gang lediglich in der Bowdenzugibertra-
gung vorhanden ist. Um vorzeitigen Kupp-
lungsverschleiB und Durchrutschen der
Kupplung unter Last zu vermeiden, muB




auch am Kupplungs-Betatigungshebel, der
sich oben auf dem Motorgehause befindet
(7/1), ein geringfiigiger toter Gang (Spiel)
fuhlbar sein. Sollte dieses Spiel im Laufe
des Betriebs verschwunden bzw. kaum
mehr spiirbar sein, so muB eine Nachstel-
lung erfolgen. Zu diesem Zweck ist nach
Losen der Schrauben (8/3) der hintere
rechtsseitige Gehausedeckel abzunehmen
und die Gegenmutter (7/5) zu lockern, dann
kann die geschlitzte Stellschraube (7/4)
mittels Schraubenzieher verdreht werden.
Rechtsdrehung bringt geringeres, Links-
drehung groBeres Spiel. Nach der Korrek-
tur Gegenmutter wieder festziehen! Die
Nachstellung des Kupplungszuges erfolgt
durch die Stellschraube (1/14) am Lenker.

Waurde eine Korrektur des Kupplungsspiels
unten am Geh&duse vorgenommen, SO muB
anschlieBend auch das Spiel oben am
Handhebel nachgepriift werden - meist
wird dort ebenfalls eine Nachkorrektur mit
Hilfe der durch Gegenmutter gesicherten
Bowdenzug-Stellschraube notwendig sein.

Kupplungshebel
Bowdenzug-Stellschraube
3 = Gegenmutter

4 = Stellschraube

5 = Gegenmutter

Getriebeodlstand priifen und erganzen

(s. Bilder 8 und 9)

Am rechten Gehausedeckel befindet sich
eine rotmarkierte Schlitzschraube (8/1).
Wird diese herausgeschraubt, so muB hier
- bei auf den Radern stehendem Motor-
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rad — etwas Ol austreten; dann ist der
Olstand im Getriebe in Ordnung. Andern-
falls Ol nachfiillen bzw. Olwechsel vor-
nehmen.

Auf freie Beliiftungsbohrung in der Ein-
fiillverschraubung (Bild 9) achten!

Vorderrad-Scheibenbremse iiberpriifen
(Bild 10)

Die Uberpriifung und Pflege der Scheiben-
bremse ist denkbar einfach, weil eine
optische Kontrolle des VerschleiBes der
Reibbelidge sowie des Standes der Brems-
flussigkeit jederzeit moglich ist. Die Schei-
benbremse stellt sich selbsttatig nach.

Das Auswechseln der Beldage sollte nur in
einer Werkstatt vorgenommen werden.

Bild 8

1 = Qlstand-Kontrollschraube

2 = OlablaBschraube

3 = Befestigungsschrauben fiir hinteres
Deckelteil

4 = Bremslichtschalter

5 = Kontaktstlick
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Bremsfliissigkeit priifen

Der Behélter fiir die Bremsflissigkeit (1/3)
befindet sich rechts am Lenker. Fiillmenge
bei waagrechter Behalterlage bis zur
oberen Markierung ,MAX“ Sie darf die
untere Markierung ,MIN“ nicht unter-
schreiten. Die Mittelachse des Bremsfliis-
sigkeitsbehélters darf bei Geradeausstel-
lung des Fahrzeugs nicht mehr als 15°
gegen die Senkrechte geneigt sein.

Den Stand der Bremsflissigkeit mittels
des am Behalter befindlichen Schaufen-
sters kontrollieren. Bei Bedarf Brems-
flissigkeit nachfiillen. Dazu den mit 3
Schrauben befestigten Deckel abschrau-
ben und die Gummimanschette aus dem
Behalter herausnehmen.

Beim Wiedereinsetzen der Manschette ist
auf richtigen Sitz des Dichtrandes zu ach-
ten. Sollte ein Verlust an Bremsfliissigkeit
festgestellt werden, so weist dies auf eine
undichte Stelle in der Hydraulik hin oder
die Bremsklotze sind stark abgeniitzt.
Werkstatt aufsuchen!

y Bild 10
1 = Entliftungsschraube
2 = Bremsscheibe
3 = Bremszange
4 = AnschluB der Bremsleitung
Hinterrad-Trommelbremse nachstellen

und iiberpriifen (Bild 12)

Die Bremshebel miissen einen kleinen
Leerweg aufweisen, welcher aber durch
BremsbelagverschleiB im Laufe der Zeit
groBer wird.
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Bild 11

1 = Steckachse

2 = Klemmschraube mit Mutter

3 = AnschluBschraube

4 = Uberwurfmutter Tacho-Antriebswelle

Vor dem Nachstellen bzw. Einstellen der
Hinterradbremse ist darauf zu achten, daB
der FuBbremshebel die gewiinschte Hohe
hat (Einstellmdglichkeit mittels Einstell-
schraube und Gegenmutter, s. Bild 13)!
Die Rader mussen sich nach der Einstel-
lung frei drehen.
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Achtung! Die Bremstrommel darf nicht
schleifen, kein Ol oder Fett an die Brems-
beldge bringen, Bremsgestédnge nicht ver-
biegen.

Schmierfett fiir die Kette

Die Hinterradkette wird nur |eicht mit Spe-
zialkettenfett (bei Ihrem ZUNDAPP-Hand-
ler erhaltlich) auf der Innenseite ge-
schmiert. In groBeren Absténden sollte sie
vom Fahrzeug abgenommen, griindlich ge-
reinigt und durchgeschmiert werden.

Gaszug olen

Geben Sie ab und zu einige Tropfen diin-
nes Schmierdl an das Bowdenzugende des
Gaszuges und in seinen Schmiernippel.

QI fiir die Bedienungshebelgelenke

Wenige Tropfen Schmierdl geniigen, um
die Hebel leichtgéangig zu halten.

Vorderrad aus- und einbauen

(s. Bilder 10 und 11)

Uberwurfmutter des Tachoantriebs auf der
rechten Seite |6sen, Tachoantriebswelle
aus dem Tachoantrieb herausziehen und




die Steckachse nach Losen der Klemm-
schrauben und Muttern (11/2) heraus-
schrauben.

Bei der Montage (in umgekehrter Reihen-
folge) ist auf die richtige Einfiihrung der
Bremsscheibe (10/2) in die Zange (10/3)
zu achten. Bei ausgebautem Rad die
Bremse nicht betatigen.

Hinterrad aus- und einbauen

(s. Bilder 14 und 15)

Auch zum Ausbauen des Hinterrads muB
die Maschine aufgebockt werden. Dann ist
die Einstell-Fliigelmutter (14/1) am Brems-
gestange so weit zuriickzuschrauben, daB
das Sicherungsblech (14/2) zurlickgezogen
und das Bremsgestange (14/3) aus dem ge-
schlitzten Bolzen im Bremshebel heraus-
genommen werden kann. Nachdem die
Befestigungsmutter (14/7) demontiert
worden ist, kann der Bremsanker von der
Halterung abgenommen werden.
Achtung! Stoppmutter (14/7) spatestens
nach zweimaligem Losen erneuern.

Die Steckachse (14/4) losschrauben.

Auf keinen Fall darf die Mutter am Naben-
flansch gelost werden!

Steckachse Bild 12

Mutter und Gegenmutter
Einstell-Fligelmutter
Schraube fir Kettenspanner
Gegenmutter

Ruckzugfeder

OO WN =

Bei ganz herausgezogener Steckachse
kann der Kettenspanner mit Distanzstlick
(14/5) zwischen Nabe und Schwinge ent-
nommen werden. Nun das komplette Hin-
terrad nach rechts aus den Mitnehmern
im Nabenflansch (15/2), der am Fahrzeug
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bleibt, herausziehen und nach hinten
herausnehmen. Dabei die Maschine etwas
neigen.

Zum mihelosen Wiedereinbau des Hinter-
rades darauf achten, daB das Bremsge-
stdnge nicht zwischen die Speichen gerat.
Durch leichtes Drehen des Rades die Mit-
nehmerstege (15/3) und die Aussparungen
(15/1) in Eingriff bringen. Kettenspanner
mit Distanzstlick (14/5) wieder einlegen,
die Steckachse (14/4) einfiihren und den
Bremsanker am Bremsschild montieren.

zu Bild 13

1 = Stellschraube
2 = Gegenmutter

zu Bild 14

Einstell-Fligelmutter
Sicherungsblech
Bremsgestéange

Steckachse

Kettenspanner mit Distanzstiick
Bremsanker
Befestigungsmutter

Schraube fur Kettenspanner

CONOUIHWN =
1 | | 1
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Steckachse (14/4) wieder festziehen. Ab-
schlieBend wird das Bremsgesténge (14/3)
in den Schlitz des Bolzens im Bremshebel
eingeflihrt, das Sicherungsblech (14/2)
darlibergeschoben und die Einstellung mit
der Fligelmutter (14/1) neu vorgenommen.

Richtige Federbeineinstellung (s. Skizze)

hart Fahrtrichtung
' * ﬂ
J

mittel c___,@ @.__I) mittel
weich U L0 hart

Beim Verstellen der Federbeine ist auf ge-
gensatzliche Hebelstellung zu achten.

weich

—_——
—_——J

Winterbetrieb

Im Winter wirken Streusalze und Wasser
an lhrem Fahrzeug besonders korrodie-
rend auf Metalle ein. Diese miissen deshalb
geschutzt werden.

SR

Bild 15
1 = Aussparungen fir Mitnehmersteg
2 = Mitnehmer im Nabenflansch
3 = Mitnehmersteg in der Nabe

MaBnahmen:

Blanke Aluminiumteile wie Motorgehause,
verchromte oder verzinkte Teile wie
Schutzblechhalter, Schrauben, Muttern,
Lenker, Scheinwerferring usw. saubern,
und mit Korrésionsschutzmittel z. B. ,Sche-
ring CRC 3-36/Oberflachenschutz” ein-
spriithen.
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Batterie iiberwachen
(s. Bild 4 und Schaltplan)

Die Batterie (4/3), die durch eine geson-
derte, im Schwunglichtmagnetzinder an-
geordnete 30-W-Ladewicklung liber einen
Gleichrichter geladen wird, hat ihren Platz
unterhalb der Sitzbank. Die Wartung der
Batterie beschrankt sich auf Kontrolle des
Saurestands (Saurespiegel muB einige Mil-
limeter oberhalb der oberen Plattenkanten
stehen, sonst ist er — aber nur mit destil-
liertem Wasser! — entsprechend in allen
drei Zellen zu erganzen). Keine Akkumu-
latorensaure nachfiillen! AuBerdem st
darauf zu achten, daB die Batterie, insbe-
sondere ihr Oberteil, trocken und sauber
ist; zeigt sich (besonders an den Anschliis-
sen) eine weiBe Kristallbildung, so ist eine
Sauberung vorzunehmen. Auf festen Sitz
der AnschluBklemmen ist zu achten.

Bei langerer Stillegung des Fahrzeuges ist
die Batterie in Abstéanden von 4-5 Wochen
zu laden (Ladegerat).

Beleuchtung

Wir empfehlen, aus Sicherheitsgriinden
auch bei Tage mit eingeschaltetem Licht
zu fahren.
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Was ist los, wenn . . .

... der Motor nicht anspringt?

1. Der Kraftstofftank kann leer sein;

2. Es kann nicht auf Reserve geschaltet
bzw. der Kraftstoffhahn tberhaupt ge-
schlossen sein;

3. Das Sieb am Kraftstoffhahn (im Tank)
kann verschmutzt sein;

4. Die Schwimmernadel im Vergaser kann
klemmen;

5. Die Hauptdiise im Vergaser kann ver-
schmutzt sein;

6. Die Ziindkerze kann verruBt, ihr Elek-
trodenabstand zu groB, die Ziindkerze
kann auch durch Alterung ganz un-
brauchbar sein;

7. Das Zindkabel kann defekt oder aus
seinen Anschliissen herausgezogen sein;

8. Die Ziindbox kann defekt sein;

9. Der Entstorstecker kann defekt sein.

... der Motor anspringt, aber gleich wie-

der stehenbleibt?

1. Der Motor kann noch zu kalt, der Dreh-
griff zu rasch gedffnet und der Start-



hebel nicht lange genug betéatigt wor-
den sein;

. Es kann zu wenig Kraftstoff im Tank,
der Kraftstoffnahn noch nicht auf Re-
serve geschaltet sein;

. Der Kraftstoffzulauf kann infolge Ver-
schmutzung ungentligend sein;

. Die Beliftungen im TankverschluB kon-
nen verstopft sein;

. Die Ziindkerze kann verdlt sein;

. . der Motor keinen Leerlauf hat?

. Die Leerlaufeinstellung des Vergasers
kann falsch sein;

. Die Ziindkerze kann nicht mehr ein-
wandfrei sein (evtl. kann ihr Elektroden-
abstand zu groB sein!);

. Der Motor kann an einer Stelle zusétz-
liche Luft ansaugen,;

. Die Leerlaufdiise kann verstopft sein.

..der Motor ,kein Gas annimmt“?

. Der Motor kann zu kalt sein;

. Der Kraftstoffzulauf kann an irgend-
einer Stelle behindert sein;

. Die Hauptdiise kann teilweise verstopft
sein.

p

1
2.

3.

4.
5.

d
d

..der Motor durch den Vergaser ,,zuriick-
atscht“?

Der Motor kann noch zu kalt sein;

Die Kraftstoffzufuhr kann an irgend-
einer Stelle behindert sein;
Kondensator oder Zindbox konnen
defekt sein;

Die Ziindkerze kann verruBt sein;

Der Motor kann an einer Stelle zusatz-
liche Luft ansaugen.

. . der Motor ,viertaktet“ (er ,schnurrt
ann nicht im gewohnten Zweitakt, son-
ern jeweils jede zweite Zindung setzt

regelmaBig aus)

1

2:
3.

4.

. Das Luftfilter kann verschmutzt sein;

Das Schwimmerventil kann héngen;

Im AuslaBsystem kdnnen sich lUberma-

Bige Riickstande angesetzt haben;

Der Vergaser kann sich durch gelok-

kerte Klemmung gedreht haben.

. . der Motor klingelt?

. Es kann schlechter Kraftstoff getankt
worden sein;

. Der Kraftstoffzulauf kann an irgend-
einer Stelle behindert sein;

. Die Riickstandsbildung im Zylinder (Zy-
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linderkopf, Kolbenringnuten) kann zu
stark angewachsen sein.

.. . der Motor zu heiB wird?

1. Es kann zu wenig oder ungeeignetes
Ol zum Mischen verwendet worden sein.

2. Die Riickstandsbildung im Zylinder oder
in der Auspuffanlage kann schon zu
stark sein;

3. Der Motor kann an einer Stelle zusatz-
liche Luft ansaugen;

4. Die Kraftstoffzufuhr kann behindert, die
Hauptdise teilweise verschmutzt sein.

...der Motor plotzlich stehenbleibt?

1. Der Kraftstofftank kann leergefahren
sein;

2. Die Bellftungen im Tankdeckel konnen
verstopft sein;

3. In der Ziindanlage kann ein KurzschluB
oder eine Unterbrechung eingetreten
sein;

4. Die Zindbox kann defekt sein;

5. Eine langsam zunehmende Verschmut-
zung im Kraftstoffzulauf bzw. im Ver-
gaser (Hauptdise) kann sich soweit
verstarkt haben, daB der Zulauf nun

ganz unterbunden ist.
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.. . Die Motorleistung nachlaBt?

1. Es kann sich VerschleiB an der Zylinder-
laufbahn, an den Kolbenringen, an La-
gern oder an Dichtungen auswirken;

2. Luftfilter oder Auspuffanlage koénnen
verschmutzt sein;

3. Die Kupplung kann rutschen;

4. Die Bremsen kénnen infolge zu knapper
Spieleinstellung schleifen;

. . . die Kupplung rutscht?

1. Das Spiel am Kupplungshebel oder
unten am Betatigungshebel (Motorge-
héduse) kann durch VerschleiB zu gering
geworden sein;

2. Die Kupplungslamellen kdnnen zu star-
ken Verschlei aufweisen;

3. Es kann ein Zusatz zum Getriebedl ver-
wendet worden sein, der die Reibung
zwischen den Lamellen vermindert.

. . . sich kein Gang schalten 148t oder es

beim Schalten ,rattert“?

1. Die Kupplung kann, wegen zu groBem
Spiel in der Betatigung, nicht genligend
ausriicken;

2. Im Getriebe kann ein Schaden einge-

treten sein.




Schaltplan der elektrischen Anlage KS 175
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ZUNDAPRPP

Wichtiger Hinweis!

Nur ZUNDAPP-Original-Ersatzteile gewahrleisten Sicherheit, erhalten die
Garantie und schiitzen vor Schaden. Verlangen Sie deshalb wenn das
anlaBlicheinerinstandsetzungnotwendigseinsolite,vonlhrem ZUNDAPP-
Héndler den Einbau von ZUNDAPP-Original- Ersatztellen Diese sichern
Ihnen einwandfreie Funktion und lange Lebensdauer lhres Fahrzeugs. Der
Einbau von Teilen fremder Herkunft fiihrt zum Erloschen des Garantie-
anspruchs!

Im Rahmen unseres Austauschdienstes stehen lhnen komplette Motoren
zur Verfiigung.

KS 175

Typ 521-51

Bedienung und Pflege







